La crépine d'huile des moteurs turbo 9-5 et 9-3 :

les véhicules concernés... les saab 9-3 et 9-5..
2| et 2,3l turbo essence...
de 1998 a 2005....

avec le turbo .; il y a impuretés dans I'huilen.fasant de la ville .; il y a calamine et la
crépine se bouche...
ce nettoyage n'est pas preconisé pas saab.. M#i8nfent conseillé !

les symptomes d'une crépine bouchée.. : sifflememntémarrage a moteur froid
: dépot déacaine sur la juge a huile

le taux de main d'oeuvre ... pour 9-3 et 9-5 3& 3h30 ...(sauf aero)
exeption pour la version aero .............. 30tha 5h30 ....( il faut percer le carter)

dans le taux de main d'oeuvre ci dessus.. dépaospase carter inférieur moteur + depose de
crépine pompe a huile et nettoyage...

J'ai commencé par faire tourner le moteur 15 miradenti avec un nettoyant avant vidange.

I\ Attention pour les modéles AERO, il va fallé@ire du percage. Voir a la fin du tuto !

Ensuite vidange classique, et pendant qu'on estlaowiture, on tombe le cache en
plastigue devant la roue droite.




Ca pisse encore I'huile ? OK, profitons-en poubptiésriser le catalyseur de la sortie du
turbo :

On apercoit la sonde lambda, qu'on peut étre tBatdever pour plus d'accessibilité, mais

gu'on peut avantageusement se contenter de débraoréls du réservoir de liquide de frein,
c'est plus rapide et ¢a donne suffisamment de rans & cable pour libérer le catalyseur et
étre a l'aise par la suite :

L'étape suivante consiste a dévisser la plague prissandwich entre le carter moteur et la
boite de vitesses, pour pouvoir accéder a deug&less qui mantiennent le carter en place :
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Et puis comme il va falloir lever le moteur poutrake le carter, on desserre I'écrou du
support :

Cay est, il descend, et... et... ca passe pasoGaebcontre la boite de vitesses... (dans mon
cas c'est une BVA, qui doit étre un peu plus vohause qu'une manuelle, et qui géne de qq
millimétres...)

Avec un deuxiéme cric, on peut donc soulever undaecdté boite.



Ca passe toujours pas ?
Solution barbare : limer la BVA

Et on gaigne les 2 mm manquants grace a une banedhco (suédoise elle aussi )
Brutal, mais efficace

Bon, le carter est tombé, on peut admirer lesdsell
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On voit méme la jaue qui pe be'ent







...mais elle est la pour laisser le passage fuyau, qui "emjambe” les bielles :
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La fameuse crépine, enfin !




Moi j'ai un faible pour le citron

C'est tout neuf

I\ Attention a I'état du joint torique qui se s@tau bout du tuyau de crépine. De ce joint
dépend en grande partie la bonne valeur de pred$iaite, car il est sur le trajet
crépinepompe

a huile.

Ne pas hésiter a le changer s'il n'est pas dagsatinréprochable, et étre particulierement
soigneux lors du remontage de I'ensemble sur tercar



Prét a étre remonté, I'opération la plus chianlieaté consistant a remettre le carter a sa
place, muni d'un cordon de pate a joint.
/\ 1l faut impérativement utiliser cette pate énfarouge :

qui a pour particularité de ne durcir qu'a la chalenerci a Stel et a noug2 pour l'info )

Ne faites surtout pas la méme connerie que moin pnemier remontage au "joint or" Loctite
s'est soldé par un redémontage, le joint ayant &dvéérieur du moteur et s'étant en partie
désagrégé, se retrouvant... dans la crépine

Merci au passage au garage Lancia St-Amatre a Aeixaour la disponibilité du patron et ses
aimables conseils.

Il mérite de se trouver dans les bonnes adressts i, je vais l'ajouter de ce pas.
/\ Attention aussi a ne pas pincer ce stupide pgtau contre le bloc moteur lors du

remontage.
7= o



Voila, maintenant j'ai la satisfaction de voir mayant de pression d'huile s'éteindre
instantanément, a peine le démarreur lancé

/I\ Attention le percage pour les AERO :

Je vous passe les trous a la perceuse et le dayeaiea vis...
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